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ompakta, sportiga
bilar till en ny genera-
tion unga amerikanska
- : _ . . Y g : ) bilkopare 1ag i tiden.
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heller den unga publiken.
Chevrolet mlssade 1101117 cat—racet med drygt tva ar. Chevroletghapde varen 1960
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“»  Mustanger. Nar Chevrolet till sist presenterade sitt bldrag;: X : 3 F 53 & T e Fe 1a, L. P ; 22 R pd svansmotorférsedda Corvair
- .-g"“ g - . Wt fo i’ AR % c e s ¢ — % LR AT A . 2 och Chrysler visade Plymouth
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: - F: Mustangen. En tuff, ungdomlig
coupé med ett mycket attraktivt
yttre, byggd pa standarddelar, i det
hiér fallet Ford Falcon.

Den hade lang motorhuv, kort
bakparti och ett mycket 6ver-
komligt pris. Samt massor av till-
val som gjorde den till flera bilar
i en. Fran kompakt vardagsbil till
tuff sportbil med fina prestanda.

Chevrolet Super Nova
Ledningen p& Chevrolet hade
inte fattat grejen. Med fyra olika
kompakta serier: Corvair, ChevyII,
Chevelle och Corvetten som det
. verkliga sportalternativet, ansag
.5:-':‘:--4'?-4,!'-«»?-4:'1;’4*« ; 4 i ——— ..o \ | = man att det inte behévdes ndgon
: ' / mer ny bilmodell.

Visserligen hade designavdel-
ningen endast nagra veckor innan
Mustangen presenterades i april
1964 visaten Super Nova coupé inte
helt olik den kommande Camaron
pa New York Auto Show. Men den
var aldrig avsedd f6r produktion. I
stéllet skulle det satsas pa Corvair
med dess nya kaross och Corvette-
liknande bakvagn.

GM fick tanka om

Mustangens omedelbara succé
fick naturligtvis GM att tinka om.
Nu blev det i stillet brattom att
f& fram en utmanare. En helt ny
bil frén scratch, byggd pé ett nytt,
kompakt F-chassi dar allt skulle
vara lite storre och bittre dn Ford

o = o Mustang.
“Mustangens omedelbara succé Mustangen, som byggde pa

fle natuﬂigtViS GM att tanka Om‘ Falcon, anvinde samma framvagn

med fjddrarna stéllda pa 6vre A-

; Nu bleV det 1 Stallet bI'Eol.ttOIn att fé armarna. Den 16sningen tilltalade
Ca R 967k tecknas fr t av dold - ki ;
"n;:;tae oclfst:;'er: ;cntl}?ts)n:e:l sSpat:;le:n faram ar v fram en utmanare -” dockinte GM. De ville ha fjidrarna

- ehor. 15 tums falgar fran Corvette, 7 tum breda = ? e pdnedre A-armarna, som pa deras
fram och 8 tum bak. Tuffa kapslar fran 1968 ars Camaro. e Ovriga modeller. >
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» Attbyggaenbil pdram skulle ge

for hogt golv och trangt bakparti,
dessutom kéndes l6sningen dlder-
domlig. I stéllet valdes en gummi-
upphéngd subframe, samma som
aret darpa ocksa skulle komma pa
nya Chevy II/Nova.

Mycket annat, s&vél i golv och
torped som pd den mekaniska
sidan, hdamtades fran framst
Chevelle.

Testade tekniken

Nar de tre forsta prototyperna
testades vintern 1965 anvandes
Chevy IL:s kaross for att inte avslGja
den nya bilen. Det var mycket
som maste provas. Rdtt gummi
i upphédngningen av framvagns-
bryggan till exempel. En annan var
de hjulhopp som upptradde under
kraftig acceleration med den nya
enkla bladfjadern som anvandes
i bakvagnen.

Det var ocksa problem med att
hjulen bottnade i hjulhuset vid
kraftig nedfjadring sedan man
okat hjuldiametern. Ursprung-
ligen hade man anvéant mindre hjul
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Instrumentbradan har likheter med Corvettens. Tva tydliga runda
instrument framfor ratten med hastighetsmatare och varvraknare (nar
den senare bestalldes). Varmereglage och radio i mitten.

av kostnadsskal, men upptdckte
nér bilen kom pé véagen att det inte
sdg bra ut. Andra problem var att
fa den 6ppna modellen tillrackligt
styv och fri fran vibrationer.
Medan den tekniska biten
provades ut pa vagen arbetade
designteamet med karossen.
I'studion dar Camaron togs fram
skapade samma formgivare dven
nya Corvetten f6r 1968. Dar hade

man tagit fram Corvairs nya kaross
1965 och &ret innan &ven experi-
mentbilen Super Nova. Nuldg de
alla till grund for nya Camaron.

Byggdes pa lanta delar

I stort sett hela GM:s personbils-
program hade fatt mjukare kaross-
linjer 1965 med en midja strax efter
framdorrarna, vilket ocksé influe-
rade Camaron. Ett problem var att

parata framstolar var standard i
TS| bestalla ==

e aven att
M i-Powe

Camaron delade partieri front och
torped med Chevy II som gjorde
den sportiga karossen lite f6r hog
vid vindrutan och placerade fram-
hjulen alltfor langt bak. A andra
sidan fick Camaron anvidnda
Chevellens bakaxel vilket gav
storre sparvidd bak.

Tidigt bestamdes att endast en
coupé och en 6ppen variant skulle
byggas, alltsa ingen fastback som
Mustangen hade.

Lang lista med tillval

De sista karossjusteringarna
gjordes i vindtunneltester innan
den slutliga karossformen kunde
faststillas. Overtrycket vid motor-
huvens bakkant fick konstrukto-
rerna att placera Z28:ans scoop
bakvant samtidigt som under-
trycket 6ver bakluckan gav Z28:n
en bakre spoiler.

Redan i augusti 1964 cirkule-
rade ryktena att Chevrolet skulle
komma med en Mustang-utma-
nare infor 1967. Forsta gangen
det bekraftades var i Popular
Science i december 1965, men

d4 med namnet Panther. Det var

forst 21 september aret darpd som
den slutliga produkten premiar-
visades hos landets dterforsiljare,
nu under det namn vi kdnner den
som i dag, Camaro.

Eftersom Mustang-koparen
hade fatten lang tillbehorslista att
vilja fran skulle Camaro-kdparen
erbjudas en minst lika lang lista.
Standard var det en ganska
moderat bil med en rak sexa.

Forutom enskilda tillbehér fanns
dven ett par paket: Rally Sport
(RS) och Super sport (SS) samt
ett Z28-utférande. Totalt bestod
Camarons “byggsats” av 81 olika
tillval fran tillverkaren, komplet-
terad av ett 40-tal alternativ som
monterades av aterforséljarna. Har
fick kunderna verkligen bygga sin
egen personligt utrustade bil.

Dekaler och dolda ljus

RS-paketet bestod av svart grill
6ver hela fronten med dolda
strélkastare, helréda bakljus med
separata backljus under stot-
f&ngaren, RS-dekaler och krom-

Originalets
14-tumshjul ar
ersatta av Corvette
15-tummare. Camaro
1968 navkapslar
med hogre mittkopp
ger tuffare intryck.

RS-paketet identifieras |
enklast med dolda
stralkastare i den §
svarta grillen. Luckorna
6ppnas automatiskt
nar lyset tands. Ovriga
Camaro hade synliga
stralkastare. _ &

Efter ett par Camaro RS pa 90-talet var det
dags att sla till igen. Christian och Carina
Nordin fran Tandsbyn hittade sin bil i USA
efter mycket si‘)kande‘ pa Craigslist.

Jamforelse

Hjulbas 108,0” 108,1”
Langd 466,3 468,8

Bredd 180 184

Hojd 131 129
Sparvidd 147 149/149,6
Bredd skulderhojd 135,6 144

Bredd midjehdojd 136,9 143
Invandig takhdjd 94,9 93,9

Framre benutrymme 106,1 106,1

Bakre midjehojd 129,2 138,4

Bakre huvudhojd 94,9 93,2

Bakre benutrymme 73,1 774
Basmotor 6-cyl. 200" 120 hk 230" 140 hk
Basmotor V8 289" 200 hk 327" 210 hk
Starkaste motor 390” 335 hk 396" 325 hk
Tomvikt 1.223 kg 1.315 kg

GM:s mal var att Camaro skulle 6évertraffa Mustang med samtliga
matt. Jamforelsen ar gjord 1964 under Camarons framtagande, men
nar den presenterades som 1967 ars modell hade Mustangen fatt
sin andra generations kaross och delvis andra matt och effekter.
Samtliga langdmatt i tabellen (utom hjulbas) i centimeter.

lister runt hjulhus, pé troskel-
ladorna och doérrspeglarnas
6verkant pa coupén.

Bucket seats var standard,
men det fanns soffa som tillval.
Kléddseln var i basutférande i fyra
olika fargers vinyl. Instrument-
bradan var néstan en kopia av
Corvettens.

P4 tillbehorslistan fanns en mer
fancy Special Interior Group som
var vanlig pa manga SS-Camaro.
Bilar med Powerglide-automat och
trevixlade manuella hade spaken
parattstangen, 6vriga pd en konsol
pa golvet.

Motormatchade Mustang
SS-paketet inneholl en 350 V8
pa 295 hk eller 396 V8 péa 325 hk,
senare 375 hk, samt férstarkningar
ichassit for bittre vigegenskaper.
Motorhuven hade falska luftintag.
speciell striping och SS emblem.
350-motornhade erhéllits genom
att stroka den tidigare 327:an. I de
210 dollar som SS-paketet kostade
ingick ocksa dubbelt avgassystem
och D70x14-tums Wide Oval dick
med rod sida pa sex tums falgar.
SS350 hade knappt hunnit ut pa
gatan forran SS 396, som var ett
svar pa Mustangens 390-motor,
presenterades. An sa lange tillat
inte GM nagon stérre motor i
Camaro, men sedan Mustang
Shelby GT 500 presenterats
valde ett flertal aterforsiljare att
sjdlva byta ut 396:an mot GM:s
425-héstars 427-kubiktums V8.

Ovanligaste modellen
Z /28 performance paketet togs
fram for att kunna delta i ameri-
kanska Trans Am-serien. Pa ut-
sidan identifierades bilen framst
med tv4 svarta flt pa4 motorhuv
och bagagelucka samt emblem.
Z/28 hade skivbromsar fram,
tatstegad 4-vaxlad manuell
Muncie-ladda och en hégvarvig
302 V8 (3 tums slag, 4 tums borr)
for att klara volymgransen pa 305
kubiktum. Officiellt var effekten
pa 290 hk, i verkligheten runt 360
med en fyrportsforgasare och 400
hk med dubbla fyrportare.
Endast cirka 602 stycken Camaro

Z./28 séldes som 1967 &rs modell, »

Eftersom Mustang-koparen hade fétt en lang
tillbehorslista att vilja fran skulle Camaro-koparen
erbjudas en minst lika lang lista.
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Bromsar: Trummor, hydrauliska, servo.
Chassi: Sjalvbarande kaross med
framre subframe. Individuell framvagn
med dubbla A-armar och spiralfjadrar
samt krangningshammare. Stel bakaxel

Dack: 235/60 fram och 245/60 bak.
Matt: Hjulbas 108,1” (274,5 cm), langd
469 cm, hojd 129 cm, bredd 184 cm,
sparvidd 149 resp. 149,6 cm.

Fakta

Modell: Chevrolet Camaro RS 1967.
Motor: 3277, V8, toppventiler.
Effekt: 350 hk.

Elsystem: 12 volt.
Transmission: Automat, TH350.
Bakaxelutvaxling: 3.08.

upphangd i enkla langsgaende bladfjadrar.

Hydrauliska stétdampare runt om.
Hjul: 7x15 fram, 8x15 bak.

Camaro ar byggd enligt Mustangs tuffa pony car-koncept.

RS-paketet har helroda baklyktor och separata backljus. Spoilern

som haller ner bakpartiet i hoga hastigheter ar eftermonterad.

"] vinter kommer jag nog att byta vixellada igen, till GM:s 700

» plus etthundratal repliker av arets
Indianapolis pace car.

Chevrolet Camaro séldes i
195.765 ex forsta aret, av vilka
25.141 var convertible, 64.842
utrustades med RS-paket och
34.441 hade SS-paket. Ett antal
Camaro monterades dven i GM:s
fabrik i Biel i Schweiz.

I likhet med Ford som lat
Mercury bygga en lyxigare variant
av Mustangen, Mercury Cougar,
valde dven GM att erbjuda en
lyxigare version i Pontiac Fire-
bird som kom att tillverkas 1967-
2002. Den hade gemensam kaross
med Camaron, men annorlunda
front och bakparti, Pontiacs egna
motorer och avvikande utrust-
ning. Mercury Cougar tillverka-
des under exakt samma period.

Ville ha Camaro igen
Christian Nordin i Tandsbyn ar
inne pd sin tredje RS Camaro. Den
forra sdlde han i mitten pé 90-talet
nér barnen var sma och familjen
prioriterade familjebil. Men nu
ville Christian och Carina ha en
Camaro igen.

— Eftersom jag inte hittade
ndgon bil hdr hemma som passade
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R4-ldda med en fjarde vixel och lock-up.”

Chevrolet 327 V8 pa 350 hk, efter renovering. Servobromsar och

servostyrning samt eftermonterad luftkonditionering. Drivlinan ar
uppdaterad med 3-stegs automatlada. Bakaxeln ar original.

bérjade jag letai USA. Jag hittade
tre stycken dér borta och pratade
med Anders Dahlgren pa Door-
2door som just var pa vég till
USA.

Christian rangordnade bilarna
efter hur intressanta de var. Det
visade sig bli napp redan pa den
forsta som fanns i Dover, Tennes-
see. Anders for dit, besiktade bilen,
provkorde och konstaterade att
den stdimde vél 6verens med silja-
rens beskrivning.

—Han tog 250 bilder ocksa som

han skickade till mig, berédttar
Christian.

Det blev affir, Anders formed-
lade betalning, ordnade med
papper, frakt och foértullning.
I hostas anlinde bilen med
biltransport till familjen Nordin i
Tandsbyn utanfér Ostersund.

Planerar en uppdatering

— Allting stdimde, bilen sdg bra ut
och den var lika fin under som
ovanpa. Vildigt mycket doku-
mentation f6ljde med. Det visade

sig att den helrenoverades for 25
ar sedan. Da byttes vaxelladan till
en lite modernare TH350 automat,
samtidigt som nagra av RS-pake-
tets lister aldrig dtermonterades.
Den registreringsbesiktades och
kontrollbesiktades utan anmark-
ning.

— I vinter kommer jag nog att
byta véxellada igen, till GM:s 700
R4-ldda med en fjarde véxel och
lock-up. D4 blir det &nnu béttre
utvéxling och lugnare varv. Det dr
skont ndr man vill anvanda bilen
sd mycket som mojligt.

Hittade tidigare agare

Trots att bilen i dag &r strax 6ver 50
ar gammal dr Christian bara femte
dgaren. I USA togs bilen 6ver av
forsta dgarens son i samband med
renoveringen. Dérefter blev det tva
dgare pd sex ar innan den hamnade
i Tandsbyn.

— Jag har via sociala medier
kommit i kontakt med sonen till
forsta dgaren. D4 fick jag infor-
mation om att den endast gatt
cirka 1.300 mil efter renoveringen,
beréttar Christian som kan se till-
baka pa en fin sommar med sin
nya bil. a



