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Chevrolet Camaro 
 utmanade  Ford Mustang
Chevrolet missade pony car-racet med drygt två år. 
 Under tiden hann Ford sälja nästan en och en halv miljon 
 Mustanger. När Chevrolet till sist presenterade sitt bidrag 
till den nya, sportiga trenden var det med en fullvärdig 
konkurrent, Camaro. Christian Nordin är inne på sin tredje 
Camaro RS av första årgången, 1967.
Av Göran Ambell (text & foto)

Camaro RS 1967 kännetecknas främst av dolda 
strålkastare och stripen runt fronten. Spoilern fram är 
extra tillbehör. 15 tums fälgar från Corvette, 7 tum breda 
fram och 8 tum bak. Tuffa kapslar från 1968 års Camaro.
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Chevrolet Camaro 
 utmanade  Ford Mustang

Kompakta, sportiga 
bilar till en ny genera­
tion unga amerikanska 
bilköpare låg i tiden. 

Då dög det inte längre med slöa, 
fullstora glidare för sex personer. 
Detroits stora tillverkare hade 
släppt kompakta Valiant, Falcon 
och Corvair med sexcylindriga 
motorer, men det passade inte 
heller den unga publiken. 

Chevrolet hade våren 1960 
presenterat en sportig Monza coupé 
på svansmotorförsedda Corvair 
och Chrysler visade Plymouth 
Barracuda våren 1964, men det 
var ingenting som kom i närheten 
av den bomb som detonerade när 
Ford släppte sitt vinnande koncept, 
Mustangen. En tuff, ungdomlig 
coupé med ett mycket attraktivt 
yttre, byggd på standarddelar, i det 
här fallet Ford Falcon. 

Den hade lång motorhuv, kort 
bakparti och ett mycket över­
komligt pris. Samt massor av till­
val som gjorde den till flera bilar 
i en. Från kompakt vardagsbil till 
tuff sportbil med fina prestanda.

Chevrolet Super Nova
Ledningen på Chevrolet hade 
inte fattat grejen. Med fyra olika 
kompakta serier: Corvair, Chevy II, 
Chevelle och Corvetten som det 
verkliga sportalternativet, ansåg 
man att det inte behövdes någon 
mer ny bilmodell. 

Visserligen hade designavdel­
ningen endast några veckor innan 
Mustangen presenterades i april 
1964 visat en Super Nova coupé inte 
helt olik den kommande Camaron 
på New York Auto Show. Men den 
var aldrig avsedd för produktion. I 
stället skulle det satsas på Corvair 
med dess nya kaross och Corvette­
liknande bakvagn. 

GM fick tänka om
Mustangens omedelbara succé 
fick naturligtvis GM att tänka om. 
Nu blev det i stället bråttom att 
få fram en utmanare. En helt ny 
bil från scratch, byggd på ett nytt, 
kompakt F­chassi där allt skulle 
vara lite större och bättre än Ford 
Mustang.

Mustangen, som byggde på 
Falcon, använde samma framvagn 
med fjädrarna ställda på övre A­     
armarna. Den lösningen tilltalade 
dock inte GM. De ville ha fjädrarna 
på nedre A­armarna, som på deras 
övriga modeller. 

”Mustangens omedelbara succé 
fick naturligtvis GM att tänka om. 
Nu blev det i stället bråttom att få 

fram en utmanare.” 

▲
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Att bygga en bil på ram skulle ge 
för högt golv och trångt bakparti, 
dessutom kändes lösningen ålder­
domlig. I stället valdes en gummi­
upphängd subframe, samma som 
året därpå också skulle komma på 
nya Chevy II/Nova.

Mycket annat, såväl i golv och 
torped som på den mekaniska 
sidan, hämtades från främst 
Chevelle.

Testade tekniken
När de tre första prototyperna 
testades vintern 1965 användes 
Chevy II:s kaross för att inte avslöja 
den nya bilen. Det var mycket 
som måste provas. Rätt gummi 
i upphängningen av framvagns­
bryggan till exempel. En annan var 
de hjulhopp som uppträdde under 
kraftig acceleration med den nya 
enkla bladfjädern som användes 
i bakvagnen. 

Det var också problem med att 
hjulen bottnade i hjulhuset vid 
kraftig nedfjädring sedan man 
ökat hjuldiametern. Ursprung­
ligen hade man använt mindre hjul 

av kostnadsskäl, men upptäckte 
när bilen kom på vägen att det inte 
såg bra ut. Andra problem var att 
få den öppna modellen tillräckligt 
styv och fri från vibrationer.

Medan den tekniska biten 
provades ut på vägen arbetade 
designteamet med karossen. 

I studion där Camaron togs fram 
skapade samma form givare även 
nya Corvetten för 1968. Där hade 

man tagit fram Corvairs nya kaross 
1965 och året innan även experi­
mentbilen Super Nova. Nu låg de 
alla till grund för nya Camaron. 

Byggdes på lånta delar
I stort sett hela GM:s personbils­
program hade fått mjukare kaross­
linjer 1965 med en midja strax efter 
framdörrarna, vilket också influe­
rade Camaron. Ett problem var att 

Camaron delade partier i front och 
torped med Chevy II som gjorde 
den sportiga  karossen lite för hög 
vid vindrutan och placerade fram­
hjulen alltför långt bak. Å andra 
sidan fick Camaron använda 
Chevellens bakaxel vilket gav 
större spårvidd bak.

Tidigt bestämdes att endast en 
coupé och en öppen variant skulle 
byggas, alltså ingen fastback som 
Mustangen hade.  

Lång lista med tillval
De sista karossjusteringarna 
 gjordes i vindtunneltester innan 
den slutliga karossformen kunde 
fastställas. Övertrycket vid motor­
huvens bakkant fick konstruktö­
rerna att placera Z28:ans scoop 
bakvänt samtidigt som under­
trycket över bakluckan gav Z28:n 
en bakre spoiler.

Redan i augusti 1964 cirkule­
rade ryktena att Chevrolet skulle 
komma med en Mustang­utma­
nare inför 1967. Första gången 
det bekräftades var i Popular 
Science i december 1965, men 

Separata framstolar var standard i 
Camaro, men den gick även att beställa 

med soffa. Bilar med Powerglide 
automat och treväxlade manuella hade 
spaken på rattstången, övriga som här 

på en konsol på golvet.

Instrumentbrädan har likheter med Corvettens. Två tydliga runda 
instrument framför ratten med hastighetsmätare och varvräknare (när 
den senare beställdes). Värmereglage och radio i mitten.

▲
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Efter ett par Camaro RS på 90-talet var det 
dags att slå till igen. Christian och Carina 
Nordin från Tandsbyn hittade sin bil i USA 
efter mycket sökande på Craigslist. 

Originalets 
14-tums hjul är 
ersatta av Corvette 
15-tummare. Camaro 
1968 navkapslar 
med högre mittkopp 
ger tuffare intryck. 

då med namnet Panther. Det var 
först 21 september året därpå som 
den slutliga produkten premiär­
visades hos landets återförsäljare, 
nu under det namn vi känner den 
som i dag, Camaro.

Eftersom Mustang­köparen 
hade fått en lång tillbehörslista att 
välja från skulle Camaro­ köparen 
 erbjudas en minst lika lång lista. 
 Standard var det en ganska 
 moderat bil med en rak sexa. 

Förutom enskilda tillbehör fanns 
även ett par paket: Rally Sport 
(RS) och Super sport (SS) samt 
ett Z28­utförande. Totalt bestod 
Camarons ”byggsats” av 81 olika 
tillval från tillverkaren, komplet­
terad av ett 40­tal alternativ som 
monterades av återförsäljarna. Här 
fick kunderna verkligen bygga sin 
egen personligt utrustade bil.

Dekaler och dolda ljus
RS­paketet bestod av svart grill 
över hela fronten med dolda 
strålkastare, helröda bakljus med 
 separata backljus under stöt­
fångaren, RS­dekaler och krom­

lister runt hjulhus, på tröskel­
lådorna och dörrspeglarnas 
överkant på coupén. 

Bucket seats var standard, 
men det fanns soffa som tillval. 
 Klädseln var i basutförande i fyra 
olika färgers vinyl. Instrument­
brädan var nästan en kopia av 
Corvettens. 

På tillbehörslistan fanns en mer 
fancy Special Interior Group som 
var vanlig på många SS­Camaro. 
Bilar med Powerglide­automat och 
treväxlade manuella hade spaken 
på rattstången, övriga på en konsol 
på golvet.

Motormatchade Mustang
SS­paketet innehöll en 350 V8 
på 295 hk eller 396 V8 på 325 hk, 
senare 375 hk, samt förstärkningar 
i chassit för bättre vägegenskaper. 
Motorhuven hade falska luftintag. 
speciell striping och SS emblem. 

350­motorn hade erhållits genom 
att stroka den tidigare 327:an. I de 
210 dollar som SS­paketet kostade 
ingick också dubbelt avgassystem 
och D70x14­tums Wide Oval däck 
med röd sida på sex tums fälgar.

SS350 hade knappt hunnit ut på 
gatan förrän SS 396, som var ett 
svar på Mustangens 390­motor, 
presenterades. Än så länge tillät 
inte GM någon större motor i 
Camaro, men sedan Mustang 
Shelby GT 500 presenterats 
valde ett flertal återförsäljare att 
själva byta ut 396:an mot GM:s 
425­hästars 427­kubiktums V8.

Ovanligaste modellen
Z/28 performance paketet togs 
fram för att kunna delta i ameri­
kanska Trans Am­serien. På ut ­
sidan identifierades bilen främst 
med två svarta fält på motorhuv 
och bagagelucka samt emblem. 

Z/28 hade skivbromsar fram, 
tätstegad 4­växlad manuell 
Muncie­låda och en högvarvig 
302 V8 (3 tums slag, 4 tums borr) 
för att klara volymgränsen på 305 
kubiktum. Officiellt var effekten 
på 290 hk, i verkligheten runt 360 
med en fyrportsförgasare och 400 
hk med dubbla fyrportare. 

Endast cirka 602 stycken Camaro 
Z/28 såldes som 1967 års modell, 

RS-paketet identifieras 
enklast med dolda 
strålkastare i den 

svarta grillen. Luckorna 
öppnas automatiskt 

när lyset tänds. Övriga 
Camaro hade synliga 

strålkastare.

GM:s mål var att Camaro skulle överträffa Mustang med samtliga 
mått. Jämförelsen är gjord 1964 under Camarons framtagande, men 
när den presenterades som 1967 års modell hade Mustangen fått 
sin andra generations kaross och delvis andra mått och effekter. 
Samtliga längdmått i tabellen (utom hjulbas) i centimeter.

Jämförelse
   MUSTANG  CAMARO

Hjulbas   108,0”  108,1”
Längd   466,3  468,8
Bredd   180  184
Höjd   131  129
Spårvidd   147  149/149,6
Bredd skulderhöjd  135,6  144 
Bredd midjehöjd  136,9  143
Invändig takhöjd  94,9  93,9
Främre benutrymme 106,1  106,1
Bakre midjehöjd  129,2  138,4
Bakre huvudhöjd  94,9  93,2
Bakre benutrymme  73,1  77,4
Basmotor 6-cyl.  200” 120 hk 230” 140 hk
Basmotor V8  289” 200 hk 327” 210 hk
Starkaste motor  390” 335 hk 396” 325 hk
Tomvikt   1.223 kg  1.315 kg

Eftersom Mustang-köparen hade fått en lång 
 tillbehörslista att välja från skulle Camaro-köparen 

 erbjudas en minst lika lång lista.

▲
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Fakta
Modell: Chevrolet Camaro RS 1967.
Motor: 327”, V8, toppventiler.
Effekt: 350 hk.
Elsystem: 12 volt.
Transmission: Automat, TH350.
Bakaxelutväxling: 3.08.

Bromsar: Trummor, hydrauliska, servo.
Chassi: Självbärande kaross med 
främre subframe. Individuell framvagn 
med dubbla A-armar och spiralfjädrar 
samt krängningshämmare. Stel bakaxel 
upphängd i enkla längsgående bladfjädrar. 
Hydrauliska stötdämpare runt om.
Hjul: 7x15 fram, 8x15 bak.

Däck: 235/60 fram och 245/60 bak.
Mått: Hjulbas 108,1” (274,5 cm), längd 
469 cm, höjd 129 cm, bredd 184 cm, 
spårvidd 149 resp. 149,6 cm.

plus ett hundratal repliker av årets 
Indianapolis pace car.

Chevrolet Camaro såldes i 
195.765 ex första året, av vilka 
25.141 var convertible, 64.842 
utrustades med RS-paket och 
34.441 hade SS-paket. Ett antal 
Camaro monterades även i GM:s 
fabrik i Biel i Schweiz.

I likhet med Ford som lät 
Mercury bygga en lyxigare variant 
av Mustangen, Mercury Cougar, 
valde även GM att erbjuda en 
lyxigare version i Pontiac Fire-
bird som kom att tillverkas 1967-
2002. Den hade gemensam kaross 
med Camaron, men annorlunda 
front och bakparti, Pontiacs egna 
motorer och avvikande utrust-
ning. Mercury Cougar tillverka-
des under exakt samma period.

Ville ha Camaro igen
Christian Nordin i Tandsbyn är 
inne på sin tredje RS Camaro. Den 
förra sålde han i mitten på 90-talet 
när barnen var små och familjen 
prioriterade familjebil. Men nu 
ville Christian och Carina ha en 
Camaro igen.

– Eftersom jag inte hittade 
någon bil här hemma som passade 

sig att den helrenoverades för 25 
år sedan. Då byttes växellådan till 
en lite modernare TH350 automat, 
samtidigt som några av RS-pake-
tets lister aldrig återmonterades. 
Den registreringsbesiktades och 
kontrollbesiktades utan anmärk-
ning. 

– I vinter kommer jag nog att 
byta växellåda igen, till GM:s 700 
R4-låda med en fjärde växel och 
lock-up. Då blir det ännu bättre 
utväxling och lugnare varv. Det är 
skönt när man vill använda bilen 
så mycket som möjligt.

Hittade tidigare ägare
Trots att bilen i dag är strax över 50 
år gammal är Christian bara femte 
ägaren. I USA togs bilen över av 
första ägarens son i samband med 
renoveringen. Därefter blev det två 
ägare på sex år innan den hamnade 
i Tandsbyn.

– Jag har via sociala medier 
kommit i kontakt med sonen till 
första ägaren. Då fick jag infor-
mation om att den endast gått 
cirka 1.300 mil efter renoveringen, 
berättar Christian som kan se till-
baka på en fin sommar med sin 
nya bil.  

Chevrolet 327 V8 på 350 hk, efter renovering. Servobromsar och 
servostyrning samt eftermonterad luftkonditionering. Drivlinan är 
uppdaterad med 3-stegs automatlåda. Bakaxeln är original.

Camaro är byggd enligt Mustangs tuffa pony car-koncept. 
RS-paketet har helröda baklyktor och separata backljus. Spoilern 

som håller ner bakpartiet i höga hastigheter är eftermonterad.

började jag leta i USA. Jag hittade 
tre stycken där borta och pratade 
med Anders Dahlgren på Door-
2door som just var på väg till 
USA. 

Christian rangordnade bilarna 
efter hur intressanta de var. Det 
visade sig bli napp redan på den 
första som fanns i Dover, Tennes-
see. Anders for dit, besiktade bilen, 
provkörde och konstaterade att 
den stämde väl överens med sälja-
rens beskrivning. 

– Han tog 250 bilder också som 

han skickade till mig, berättar 
Christian.

Det blev affär, Anders förmed-
lade betalning, ordnade med 
papper, frakt och förtullning. 
I höstas anlände bilen med 
biltransport till familjen Nordin i 
Tandsbyn utanför Östersund.

Planerar en uppdatering
– Allting stämde, bilen såg bra ut 
och den var lika fin under som 
ovanpå. Väldigt mycket doku-
mentation följde med. Det visade 

▲

 ”I vinter kommer jag nog att byta växellåda igen, till GM:s 700 
R4-låda med en fjärde växel och lock-up.”


