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En Cougar av forsta generationen s e o R, ‘ . i f Y % | . I: kt
1967-1970 har legat Max L $o PGS WRESR i 1 4 dKld
Hooshidar varmt om hjartat dnda S, S 2 NS o Pt S e AP . Modell: Mercury Cougar XR7 1968.
\ i sedan barnsben. Efter mycket J T i 472 W e 5 :_ F =K Tillverkare: Lincoln-Mercury Division.
En Must 1 lyx{to kni

letande hittades den har parlan T A -.";\ PN b #‘ H :?, Antal tillverkade 1968: XR7 32.712. Cougar: 81.014. !
' hos en saljare av klassiska bilar - - 7% W s v - ty e ___}-’3' i "‘* e NS Kaross: fyrsitsig hardtop.
1833 » Y = TR RS S Hjulbas: 111 tum.

i Kentucky, USA. 4 7 &% o 2 S ray /o
. R DNSETNE SS \ S Al Motor: 302 kubiktum smallblock, 230 hk (med fyrportare).
R -4 < a\h . Vaxellada: Merc-O-Matic automat.
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Bakaxel: Ford 8-tums axel.
e A R - b ’ 4 . J Dack: Original E70-14 205/75-14.
Mercury Cougar ar en tamligen sallsynt gast i Sverige, en bil som aldrig s i = ”gffngd: 483 om, 4
;¢ i Bredd: 182 cm.

riktigt fatt en svensk publik. Anda ar det i grunden en Ford Mustang
i finklader, bekvamare och med mer pakostad inredning, sa varfor inte?
Max Hooshidar fran Akersberga har fattat galoppen och inforskaffat

en Cougar XR7 fran 1968 renoverad och klar i originalutférande. -

Av Bengt Aronsson (text & foto) : '; A o g A s

Tjanstevikt: 1.570 kg.

ah ustangensrekord-  snabbt ett begrepp. Alla hangde entusiastiska Mgrcury}d’ealeré;-z.-
. artade forsilj-  pa GM,Chrysleroch AMC. Fords i september 1966,som 1967 éf_é. A
A ning i mitten av - systerorganisation Lincoln- ~modell. -~ ok T
60-talet gav kraf- Mercury Division gjorde vad  EnMustang i lyxférpackning?

tigt eko i hela den-amerikanska ~ de kunde. Svaret var en puma, Nja, dnd4 inte. Béttre up'p..}.;:-_(‘ £y

~ bilindustrin. “Pony cars” blev en Cougar, som damp ner hos  Dragen kidndes i:gen med en lé_ng?i 1‘3
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Mercury Cougar hade 111-tums
hjulbas 3,2 tum langre an Ford
Mustang. Mercurys pony car kom
1967, forst bara i hardtop-utforande,

men 1969 dven som 6ppen convertible.

P motorhuv och en kort bakdel,

en tvadorrars hardtop med
Mustang-komponenter.

Men, med tre tum ldngre
avstdnd mellan axlarna och en
helt egen svepande kaross med
skarpa linjer, blev proportionerna
perfekta. Cougar sag ut som
korsning mellan Thunderbird
och Mustang, vilket ocksd var
meningen. Den skulle fylla glap-
pet mellan T-bird och Mustang.

Cougar var prissatt till runt
270 dollar mer &n for en Mustang
med samma utrustning.

Mercuryn delade i stort sett
hela chassit och drivlinan med
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Mussen, precis som Mercury
alltid gjort. En Mercury har alltid
varit en Ford i lyxférpackning.

Respektabla Motor Trend
Magazine utndmnde Mercury
Cougar till “Car of the Year”
1967, och det sédger en hel del.
I Mercurys broschyrer kallades
den for “a luxury sports car”.

Rakapparat i grillen

Den spektakuldrt breda grillen
med dolda strélkastare och tatt
sittande vertikala ribbor gjorde
den kdnd som “the electric-
shaver grill”, rakapparatsgrillen
och epitetet sdger allt. Fram-

nifran justerbar spegel
andard pa XR7.

< En svag air av Jaguar?

och ratt i fejkad valnot. |
rattcentrum syns en Jaguarlik
puma. Varvraknare ingick i
-paketet. Originalradio
och ovanfor den fyra
~ vippstrombrytare.

XR7 innebar extra utrustning
i form av pakostad inredning
med val stoppade saten i
lader och vinyl. Langt ifran
Mustangens basinredning. |
annonseringen talades det
om ”a luxury sports car” med
europeiska influenser.

trddande var bara férnamnet.
Hela fronten sdg ut som en stor
grillfest med de tatt sittande
vertikala kromribborna.

Likadant bakpartiet. Trippla
bakljus med vandrande blinkers,
som pa T-birden, och vertikala
rakapparatstdnder upptog hela
utrymmet mellan bakflyglarna.
Fladigt vérre.

Hela hirligheten ramades in
av en stilren stétfangare och en
blanklist i ovankant. Kaross-
sidorna var ddremot helt befriade
fran prydnadslister.

Cougars interior bjod pa val
stoppade separata stolar och

golvkonsol for automatlads-
spaken.

Top-of-the-line var XR7 med
trdddrad (simulerad) brdda/
ratt och pakostad inredning i
skinn och vinyl. Utrustningen
inkluderade varvraknare, tripp-
mitare, instegsbelysning och
overhead-monterad panel med
kartldsarlampa och varnings-
lampor. Katten var extra tyst,
Jjudisolerad och med téta golv-
mattor.

Cougar saldes i cirka 150.000
exemplar forsta dret och runt
100.000 de foljande aren. En
smarre succé for Mercury dven

om Cougar aldrig kom upp i
Mustangens tillverkningssiffror.

Barndomsdrom

Nér Max Hooshidar véxte upp
i Iran pa 1960- och 1970-talet,
innan mullorna tog 6ver makten,
da landet fortfarande var 6ppet
for vasterlandska influenser,
samlade han pa modellbilar.

— En av favoriterna jag fick
med mig fran Iran nar vi flyttade
hit f6r 6ver 40 ar sedan var en
Mercury Cougar. Jag har alltid
gillat grillen och looken pé bilen.

Samlandet fortsatte i Sverige,
nu mer seriost i skala 1:24.

—Jaghade Challenger, Cougar,
Bullitt-Mustangen, Bonds
Aston-Martin och en hel andra

muskelbilar.

Efter att ha etablerat sig i
Akersberga utanfér Stockholm
ochbygetupp en firma i reklam-
branschen, skaffat kdk, fru och
barn, bérjade han fundera pd
att forverkliga drommen om en
Mercury Cougar i full skala av
forsta generationen 1967-1970.

— Det visade sig vara lattare
sagt 4n gjort for jag hittade inga
bilar till salu i Sverige. Import
verkade vara enda mojligheten sa
jag kontaktade Anders Dahlgren

om plats i maskinrummet. Har rymdeé aven Fords
[E-paketet -68. Aret efter erbjods Fords Cobra Jet

, E=msd
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darligheten rama

~—~ av en stilren stétfangare
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pé importfirman Door-2-Door
och framférde mina 6nskemal.
Det var ju roligt att férsoka hitta
precis den modell jag ville ha och
det var en XR7 fran 1967-1968.
Det enda som skiljer &r sido-
markeringarna som kom 1968.

Sju manaders vantan
Anders ”CarBroker” Dahlgren
fick leta i sju manader innan
han hittade den hér fina XR7:an
av 1968 ars modell. Den fanns
i Louisville, Kentucky hos
Gateway Classic Cars.

— Jag mekar ju inte sjdlv och
behévde ett renoverat exem-

. -

—och en blanklist i ovankant.

—— e

« _Karossidorna var diremot
= hg]st:befriaﬁgﬁ_‘én prydnadslister.”

=

plar. Anders lamnade en valdigt
utforlig rapport om allt pa bilen.
Den dr renoverad for sju dr sedan,
det 4r kanske ingen originalfarg
annars dr det mesta helt enligt
boken, férutom en eftermonterad
Edelbrock-férgasare. Jag har 1atit
montera en brytarlés HEI-for-
delare for originalet krdnglade
men det dr ocksa det enda. Bilen
ar tyvarr inte utrustad med
servobromsar, som var ett tillval,
sé jag har ett servobromskit fran
USA liggande pa hyllan, klart f6r
montering. Basmotorn i Cougar
forsta aret var Fords 289:a V8
pa 200 héstar. Ndgon sexa, som P
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En av de mer valbalanserade "pony car’-karosserna kom med Mercurys nya Cougar 1967. Lite langre och lite stiligare an en Ford

Mustang. Cougar visade upp ett bakparti som inte gick av for hackor. Den tandade ljusrampen inneholl vandrande blinkers som pa Thunderbird.
Dubbla rér var standard. Lagg marke till den rena stotfangaren utan horn.

P till Mustang erbjods aldrig.
Som option fanns ddremot en
225-héstars 289:a med fyrports-
forgasare och Fords 390 bigblock
pa 320 hk som var en del i GT-
paketet.

Andra &ret, 1968, hinde det
stora grejer pd performance-
fronten — precis som hos Ford —
ddr ett myller av bigblocks-
motorer erbjods. Ny modell var
Cougar GT-E som hade Fords
legendariska sjuliters 427:a pa
390 histar som standard. GT-E
kidndes igen pa dubbla huv-
scoop. Chassit var heavy-duty
raktigenom. Sent pa dret uppen-
barade sig ett annat lockande
alternativ: Cobra Jet 428 som
68-1/2-ars modell. Dér redo-
visades 335 hk, vilket var grovt
iunderkant. En CJ 428 gav betyd-
ligt mer men man ville ligga lagt
pé grund av skyhoga forsékrings-
premier for effektstinna bilar.

Muskelbilarna blev allt kraft-
fullare mot slutet av 60-talet och
1969 kunde man fa sin Cougar
428 C] med fungerande Ram-Air
SCoop.

Nu uppenbarade sig dven
kaxiga Eliminator hardtop med
spoiler bade fram och bak, speci-
ella stripes och som standard en
351-kubiktum stor motor som gav
290 hk. Chassit var forstarkt med
kraftigare fjadrar, stotddmpare,
diffad bakaxel, et cetera.
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Vinylklatt tak, "Oxford roof”, kostade 41 dollar och 60 cent extra.

A B
Simsalabim! Dolda stralkastare ha

Rl
r varit inne till och fran, de har

var vakuumoppnade original men ar konverterade till elektrisk
funktion sa nu 6ppnas locken pa ett 6gonblick.

En 302 Boss var ett annat
alternativ f6r Eliminator. Small-
blockaren pastods ge 290 héstar
med en enkel fyrportsforgasare
men det var som vanligt lagt
rdknat. For Trans-Am-racing
anvandes dubbla fyrportare men
Boss-Mustangerna var ldttare
och efter en sdsong med ban-
racing lade man ner den verk-

samheten. I stillet sponsrades
dragracing.

Sista dret for forsta generatio-
nens kaross och chassi blev 1970.
Storsta motorn var nu pa 429
kubiktum och déir redovisades
375 histar. Cobra Jet 428-motorn
pa 335 hk fanns fortfarande till-
ganglig, liksom 302 Boss.

Tvé exemplar av Fords legend-

omsusade 429 semi-hemi
Nascar-motor liar ha installera-
des i Cougars.

Flaskigare styling

Puman blev storre och fetare
1971, hjulbasen 6kade till 112
tum och nér katten striackte ut
sig i hela sin ldngd var den 6ver
fem meter lang.

Spoilerforsedda varstingen
Eliminator var skippad, ett fore-
bud om vad som var pa géang.
Godanyheten-71 var annars att
429:an fortfarande erbjods med
sina 375 hastar, med eller utan
tufft Ram Air friskluftsintag pa
huven.

Vid det hidr laget borjade
muskelbilsepoken lida mot sitt
slut och 1972 hade Cougar f6r-
lorat ménga av sina performance
options. Bara tre versioner av
351-motorn erbjods, som mest
pa 266 hk.

Namnet Cougar levde kvar
19741 mellanklassbilen Montego
men storhetstiden var over.
Ingen mer rakapparatsgrill
med “hidden headlights”, inga
fler hastsparkar i ryggen frén
Mercury /Fords stora hogkom-
primerade bigblock-motorer.

Bensinslukarnas tid var 6ver,
"downsizing” var det nya
ordet. Giganternas lek med V8-
motorns kraftresurser tog
plotsligt slut. g
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. Liksom tidigare &r skickar vi inga julkort utan stéder i stallet

e racerforaren Gunnar Nilssons Cancerstiftelse.

" Darfor vill vi pa detta satt tacka alla vara ldsare, annonsorer,
ovriga kunder och leverantorer for det gangna arets samarbete.
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